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TechnoAlpin ist seit vielen Jahren unser Partner und er-
moglicht es uns, den notwen‘d_'fi‘gen Qualitatsschnee fiir unser
Skigebiet zu produzierengSierra Nevada ist das stidlichste
Skigebiet Europas und'kann dank dieser engen Zusammen-
arbeit nicht nur prestigetrachtige Wintersport-GroBevents
austragen, sondern die Zukunft seines Gewerbes sichern,
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11 {4114 NEUE BAHNEN / PLANUNG

Lokalaugenschein am Jenner

mit AEP Planung & Beratung GmbH

Grol3er Aufbruch bei der
Berchtesgadener Bergbahn AG

Die Berchtesgadener Bergbahn AG macht mit einer 47 Mio. Euro Investition den Jenner zum

— weitgehend barrierefreien -, Erlebnisberg”. Die legendére 2er-Kabinenbahn (1) Type

VonRoll aus dem Jahr 1953 wird von einer Leitner 10er-Kabinebahn ersetzt, zwei Doppel-

sesselbahnen weichen zwei Leitner 6 SBK und umfangreiche Infrastruktur an den neuen

Stationen samt Gastronomie und Kinderland wird realisiert. Mit der Planung wurden AEP

Schwaz und Salzmann Bregenz beauftragt, die sich fiir dieses Prestigeprojekt zu einer

Kooperation zusammengefunden haben.

Prdsentation des GroBprojektes im Baubliro am Kénigs-
see: (Vinr.): Michael Emberger, Vorstand der Berchtesga-
dener Bergbahn AG, Wilfried Déuber, BL Prokurist der BB
AG, und Robert Wendlinger, Geschdftsfiihrer AEP Pla-
nung & Beratung GmbH.

\

m 5. Marz war nach 63 Jahren der letzte Be-
A triebstag der 3.320 m langen alten Jennerbahn

am Konigssee, der zu den drei beliebtesten
Ausflugszielen in Deutschland gehort. Im Talkessel mit
19.000 Gastebetten zahlt man im Sommer ca. 1,1
Mio. Gaste, davon rekrutierten die Bergbahnen bisher
230.000 Gaste als Kunden. Dieser Anteil soll kiinftig
wesentlich gesteigert werden. Eine Kombikarte mit
der Konigssee-Schifffahrt gibt es ja bereits — nicht aber
die notwendige Seilbahnkapazitat, um langere Warte-
zeiten bei erhéhtem Besucherandrang zu vermeiden.
Es braucht also unbedingt eine neue, komfortable
und auch behindertengerechte Seilbahn, um das
schlummernde Potenzial abholen zu kénnen.

Rendering der neuen
Taistation fiir die 10
EUB Jennerbahn.
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Technische Daten
CDA4C Szczyrk - Jaworzyna

Lange: 1.576,65m
Hohendifferenz: 406,1 m
Geschwindigkeit: 5m/s
Kapazitat: 2.400 P/h
Anzahl Sessel/Kabinen: 112
Anzahl Stitzen: 10

Technische Daten
CD6C Solisko — Hala Skrzyczenska

Lange: 161541 m
Hohendifferenz: 349 m
Geschwindigkeit: 5m/s
Kapazitat: 2.400 P/h
Anzahl Sessel/Kabinen: 77
Anzahl Stiitzen: 11

Technische Daten
CD6C Solisko — Hala Posrednia

Lange: 1.386,23 m
Hohendifferenz: 341 m
Geschwindigkeit: 5m/s
Kapazitat: 2.400/3.000 P/h
Anzahl Sessel/Kabinen: 66/83
Anzahl Stlitzen: 11

Technische Daten
GD10 Parkovisko — Hala Skrzyczenska

Lange: 1.488,41 m
Hoéhendifferenz: 410 m
Geschwindigkeit: 6 m/s
Kapazitat: 3.000 P/h
Anzahl| Sessel/Kabinen: 51
Anzahl Stlitzen: 10

" Die neue Se,s\sé/bahn CD4C Szczyrk wird Yas gleiche Deﬁign haben wie

die Anlage aus dem [ahr 2013 und mit gelben Wetterschutzhauben
versehen.

ropeways garantiert den nachhaltigen, zuverldssigen
und gerduscharmen Betrieb der Anlage. Parallel zur
neuen Sesselbahn mit gelben Wetterschutzhauben
wird auch eine identisch ausgestattete Version in blau
entstehen — die ,,CD6C Solisko — Hala Posrednia”.
Mit diesen umfangreichen Neuerungen erwartet man
bei der Betreibergesellschaft SON (Szczyrkowski Os-
rodek Narciarsk S.A.) auch ein erhohtes Gasteaufkom-
men: ,,Nach der ersten Ausbaustufe rechnen wir mit
mehr als einer halben Million, im weiteren Verlauf des
nachsten Jahres dann mit 800.000 Skifahrern”, so
Jalius Vinter, Generaldirektor des SON-Mutterkon-
zerns TMR.

Als viertes Projekt in Polen steht fiir LEITNER ropeways
der Bau der 4er-Sesselbahn ,CD4C Szczyrk — Jaworzy-
na” in Szczyrk am Programm. Nach der Errichtung
der zweiten Sektion im Jahr 2013 erfolgt nun die
Realisierung von Sektion 1, die eine bestehende 2er-
Sesselbahn ersetzen wird. Auftraggeber ist die Betrei-
bergesellschaft COS. Zu den Ausstattungsmerkmalen
zahlen DirectDrive, EinzelfuRiraster, das Seillage-
Uberwachungssystem CPS und — wie auch bereits
2013 - die Ausflihrung mit gelben Wetterschutzhau-
ben.

In Szczyrk verfolgt man das Ziel, in den kommenden
beiden Jahren auch alte Schlepplifte durch moderne
Anlagen zu ersetzen. Auflerdem sollen bestehende
Pisten erweitert sowie neue Restaurants und Bars ge-
baut werden. In der Region entstehen dadurch neue
wertvolle Arbeitsplatze, auRerdem soll damit auch die
Weiterentwicklung des Winter- wie auch des
Sommertourismus geférdert werden.

4/2017 MOUNTAINMANAGER 37

NZNATECHNIK
. 4




Rendering der geplanten
Doppel-Bergstation

Nach eingehender Evaluierung der am Markt befind-
lichen Systeme waren die Verantwortlichen der Berch-
tesgadener Bergbahn AG unter Vorstand Michael Em-
berger und BL Wilfried Dauber zu dem Entschluss ge-
kommen: Es soll eine 10er Kabinenbahn in zwei Sek-
tionen von LEITNER ropeways werden — nach dem
Vorbild der 10 EUB Dorfbahn in Gerlos. , Wir sind bei
den Uberlegungen davon ausgegangen, das Beste
und Komfortabelste fiir den Fahrgast zu finden. Au-
Rerdem haben wir bereits gute Erfahrungen mit LEIT-
NER ropeways bei der neuen Krautkaserbahn ge-
macht. Ein weiterer Grund fur die Entscheidung war
der Direktantrieb. Und Martin Leitner hat auch kein
Hehl daraus gemacht, dass Berchtesgaden fuir ihn ein
Prestigeprojekt ist, bei dem man sich vom Preis-Leis-
tungsverhaltnis her extrem bemiht.”

Die 60 Zehnerkabinen (plus ein Sonderfahrzeug flr
Flugdrachentransport) kommen ebenfalls aus dem
Haus LEITNER und zwar werden es die neuen EVO-Ka-
binen mit Schiebetiiren sein. Die EVO ist eine Symbio-
se der Kabinentypen ,Symphony” und ,Diamond”
von SIGMA, die in Bauweise, Ausfiihrung und Form-
gebung ein neues Zeitalter einlautet.

Kapazitat verdreifacht,

Zielgruppen erweitert

Die stiindliche Kapazitat wird durch den Neubau von
500 P/h auf 1500 P/h gesteigert, die Fahrzeit von ehe-
mals 26 Minuten auf 17 Minuten (samt Stations-
durchfahrt Mitte) bei unveranderter Trassenflihrung
reduziert (1.170 m Hohendifferenz). Man rechnet
aber deswegen nicht mit dem Dreifachen an Gasten
auf dem Berg sondern mit Plus ca. 40 %. , Wir wollen
mit der erhéhten Kapazitat vor allem die StoRzeiten
abfedern. Im Winter kamen da oft ab 10.00 Uhr ein-
einhalb Stunden zusammen, das geht heutzutage
nicht mehr”, sagt BL Dauber. ,AuRerdem bringt eine
10 EUB mehr Komfort als z. B. eine 8 EUB und taugt
auch fiir Behinderte (Rolistuhl, Monoskifahrer) und
andere Gasteschichten wie Paragleiter.”

Im Frithjahr 2018 soll die neue 10 EUB Jennerbahn in
Betrieb gehen, im Winter folgen die beiden erneuer-
ten 2er-Sesselbahnen 6 SBK Mitterkaserbahn und 6
SBK Jennerwiesenbahn. Weiters wird an der Talstation

Baustellenbesichtigung der Talstation mit Michael
Emberger und Wilfried Déuber.

ein zweiteiliges Gebdude mit Sportshop, Mitarbeiter-
Tiefgarage, Verwaltungsbereich, Skidepot und kleiner
Gastronomie entstehen. Ebenfalls méglichst barriere-
frei. Die Mittelstation wird den Antrieb fiir beide Sek-
tionen sowie eine Teilgaragierung im\ unterirdischen
Bahnhof plus kleine Gastronomie fiir die Wiederho-
lungsfahrer und ein Kinderland beherbergen. Die
Bergstation wird etwas Spezielles: Zusammen mit der
Mitterkaserbahn-Sesselbahn teilt sich die 10 EUB ein
Gebiude als Doppel-Bergstation. Das neue grofe
Bergrestaurant mit 400 Innen und 400 AuBRenplatzen
wir hier ebenfalls untergebracht und auf dem soge-
nannten ,Vorplatz” der Doppelstation die neue Jen-
neralmbar.

Planungskooperation von AEP
und Salzmann
Bei der Evaluierung der Planungsfirmen ist die Berch-
tesgadener Bergbahn AG ahnlich vorgegangen wie
bei den Seilbahnbauern. Das Rennen machte die Pla-
nungskooperation AEP / Salzmann, die beide erstmals
in Berchtesgaden zum Zug gekommen sind. Wobei
Salzmann fiir den seilbahntechnischen Teil zustandig
ist und AEP fiir alles aufberhalb der Maschinebautech-
nik — also die Oberbauleitung fiir die Pistenbaumal-
nahmen im relativ steilen oberen Skigebiet bzw. Auf-
stiegsspuren fiir Ski-Tourengeher, das Energiekon-
zept, die Trinkwasserversorgung, die Feldverkabe-
lung, sémtliche Geldndemodellierungen und die Bau-
strafle zum Gipfel — und das mitten durch den Natio-
nalpark. Kein leichtes Unterfangen, ebenso wenig
einfach sind in Bayern die Genehmigungsverfahren
fur ein solches GroRprojekt. Bereits 2015 sind die Pla-
nungsleistungen fir das Gesamptprojekt ausgeschrie-
ben worden, die Genehmigung lag schlielich im No-
vember 2016 vor. Der Naturschutz wurde von Anfang
an mit einbezogen.
Nun wird es eine komplette Sommer- und Wintersai-
son keinen Bahnbetrieb am Konigssee geben — und
dies bei straffem Zeitplan! ,,Das schmerzt zwar wegen
der Einnahmenveriuste, aber anders ist diese Groft-
baustelle nicht zu bewiltigen”, erkldrt Emberger. Das
Ergebnis wird den Aufwand allemal rechtfertigen.
mak
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